


 

二、成果简介（可另附页） 

成果简介 

项目组针对浙江滨海地区公路建设中几种主要的物探方法技术进行深

入研究，从地质角度建立了浙江滨海区山前平原模型、山间平原模型、

海积平原模型、低山丘陵模型、海湾模型等五种地质一地球物理模型，

针对滨海地区不同地质模型的特点，进行了适合浙江滨海地区公路建设

的物探方法技术最佳组合方案研究，提出了浙江滨海区五种典型的地质

一地球物理模型；建立了一套基于模型的适合浙江滨海区公路建设的物

探技术最佳勘察方案；进行了带井高密度电阻率勘探技术和基于 SVD的

探地雷达数据去噪技术的开发等。研究成果在依托工程的几种典型的滨

海环境中得到了应用。 

专利 

专利申请号：201710575039.X ； 

申请日期：2017年 7月 14日； 

专利类型：发明专利； 

专利授权号：ZL 201710575039.X; 

简介：一种自适应探地雷达数据去噪方法，主要用于探地雷达数据降噪

技术的应用; 

软件著作权 

登记号：2018SR409544; 

发表日期：2017年 12月 28日； 

权利取得方式及范围：原始取得，全部权利； 

简介：井地高密度电阻率 2.5维反演软件，主要用于处理井地高密度电

法数据的反演工作。 

标准规范 无 

其它已取得的

成果 
 

三、有关指标（可另附页） 

技术指标 

1、提出了浙江滨海区五种典型的地质一地球物理模型；建立了一套基于

模型的适合浙江滨海区公路建设的物探技术最佳勘察方案； 

2、研发了带井高密度电阻率勘探技术和基于 SVD的探地雷达数据去噪技

术。 

经济指标 

（1）通过选择合理的物探方法技术或组合，使得物探成果资料的准确性

提高，可以给勘察设计工作采取合适的设计方案提供基础数据； 

（2）本项目提出的一整套适合滨海地区公路建设物探方法技术的最佳物

探勘察方案，为浙江滨海地区大范围公路工程中开展大范围的物探技术的

应用提供了技术支撑； 

（3）本项目研究的物探技术可以有效地弥补钻探手段的不足，减少后期

工程变更，降低施工成本，节约管理成本，避免工程浪费，提高施工效率，

合理节约工期。 



 

 

可采取的推广

应用措施 
在公路建设前期可在公路勘察设计单位推广使用； 

申报单位及其

推广能力简介 

浙江省交通规划设计研究院有限公司是集公路、水运、市政、轨道

交通、建筑、规划、咨询、勘察（测）、设计、科研、设计施工总承包和

工程试验检测等于一体的科技型单位。创始于 1951 年，1979 年成立“浙江

省交通设计院”，1998 年更名为“浙江省交通规划设计研究院”，2017

年 1月起隶属于浙江省交通投资集团。企业以发展自己、服务全局为宗旨，

承担了省内外大量重点工程和基础设施项目的勘察设计研究与咨询工作，

依托交通跳出交通，业务领域取得了综合发展，立足本省拓展省外海外，

业务已进入柬埔寨、斯里兰卡、瓦努阿图等多个国家市场，综合化国际化

发展取得显著成效。获得国家和省部级勘察、设计、咨询等各类奖 280

多项，省部级科学技术奖 50多项，取得国家专利近 50项，主编和参编行

业标准和地方标准 30多部，获得省、部文明单位、交通运输行业先进集

体、全国勘察设计行业优秀设计院等荣誉称号，是国家级博士后科研工作

站、高新技术企业和浙江省高新技术企业研究开发中心。 

全院 1000余名员工中，各类专业技术人员占 85%以上。拥有 1名全

国工程勘察设计大师，1名浙江省工程勘察设计大师、省部级各类拔尖人

才等，教授级高级工程师 92人，各类注册工程师近 200人次，先后有 11

人享受国务院津贴，专业门类完善，综合素质较高。 

公司拥有“十甲五乙”的工程咨询与勘察设计资质、工程总承包资

质、试验检测资质和对外经济合作及进出口企业资格证书，具备承担国家

发改委、交通运输部等政府部门委托咨询评估任务资格，并通过质量、环

境和职业健康安全管理体系认证。 

推广应用实例 

应用单位：宁波三门湾大桥开发有限公司 

项目主要依托工程：浙江省三门湾大桥及接线工程 

应用时间:2015.6~2018.6 
成果在浙江省三门湾大桥及接线工程勘察设计阶段得以应用，具体

为：在施工图勘察设计阶段采用物探方法技术对 38省道分离主线桥、蔡

家岙桥、龙溪庵大桥、溪东大桥、徐家岙桥、庙山高架桥、王岙大桥、大

麦塘高架桥、车岙港高架桥、双山桥、前厂桥、明港互通枢纽、A匝道、

B匝道、C匝道等沿线桥梁下部基岩面的起伏分布情况进行探查，并采用

物探与钻探相结合的勘察方法对桥址区下部基岩面的起伏变化情况进行

综合勘察分析。  

本项目物探成果反映了场地的宏观地层情况，与钻探结合，较好地查

明了场地的工程地质条件，为后续施工提供了扎实的基础资料。目前，本

工程已通车，运营状况良好。 

其他工程项目中的应用情况： 

（1）嵊泗至定海公路普陀鲁家峙至东港公路工程，浙江省交通规划

设计研究院有限公司于 2017.1~2017.2 月期间在项目初步设计、施工图

勘察设计阶段对鲁家峙隧道陆域段、海域段采用了高密度电阻率法、水域



 

地震反射波法、微动勘探等物探技术和钻探相结合的勘察方法，基本查明

了隧道区的不良地质构造的发育情况以及基岩面的起伏变化情况，目前该

项目正在施工阶段。 

（2）宁波-舟山港梅山港区沈海高速连接线（象山湾疏港高速）昆亭

至塘溪段公路工程，浙江省交通规划设计研究眼有限公司于

2017.10~2017.11月，利用地质雷达法、电磁法等物探技术查明了昆亭枢

纽地下管线的分布情况，为设计桥梁配跨提供基础准确数据； 

（3）宁波舟山港六横公路大桥，浙江省交通规划设计研究院有限公

司于 2017.7~2017.9 月期间在项目初步设计勘察设计阶段采用高密度电

阻率法、面波法、水域地震映像法等物探技术和勘察相结合的方法，基本

查明了隧道、桥址区的基岩面起伏变化情况，目前该项目初步设计阶段已

经完成； 

（4）嵊泗至定海公路临城-长峙-小干-鲁家峙-朱家尖（东港）段公

路工程，浙江省交通规划设计研究院有限公司于 2018.1~2018.2 月期间

在项目工程可行性研究阶段采用了水域地震反射波法，基本查明了桥址区

的下伏基岩起伏变化情况； 

（5）金丽温高速公路东延线工程，浙江省交通规划设计研究院有限

公司于 2019.4~2019.8 月期间在施工图勘察设计阶段对瑶溪三号桥、大

罗山隧道等工点采用了高密度电阻率法结合钻探的方法基本查明了下部

基岩面的起伏变化情况，目前该项目已经完成施工图勘察设计阶段。 

（6）新建宁波至舟山铁路及甬舟高速公路复线工程，浙江省交通规

划设计研究院有限公司于2019.2~2019.4月期间，在项目工程可行性研究

阶段采用高密度电阻率法结合少量钻孔成果基本查明了炮台岗隧道、双螺

隧道、天彩坑岗隧道等隧址区的基岩面的起伏变化及构造发育情况。 
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