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3003011 SCAG TR F 1 A2 26741 2.0 35 25 24 W W10 E55 — AL
3003012 TR M R2 83718 2.0 30 30 80 N E25N15 2 — —
FEDX RSSO
3003013 TR AR H b R2 103316 2.0 30 30 80 E E25S15 I 2 21 Y14 LI —
il
3003014 HEZK FH Hh U21 1424 1.2 40 — 24 S S24W35 2 V5K SR vk
3003015 A A 37 FH S4 8088 — — — — S S15W15 N15 IR F)T/A\;i 2 1E7:4
3003016 JH 977 FH 3 U31 6009 1.5 40 20 50 S S15 N15 — MEYpA
3003017 [ERI45EE: Bl 24119 2.0 40 20 40 S E10S15 N15 — —
3003019 TR R2 57695 2.0 30 30 80 N N15 E15W15 FE DX RS 0 —
3003020 A% 38 A7k FH b S4 16620 — — — — N E15N15 S25W15 INAE T AR
3003021 By A A5 55500 3.0 35 25 80 N W15N15 S25 A FEuh LA R
3003022 LR S FH BR 52111 2.0 40 20 80 N N15 E55525 —
3003023 TR M R2 87328 2.5 30 30 80 N E25N15 S55W55 — —
3003024 TR 0=k FH 3 B41 3121 1.2 40 25 24 E E15 — — Tk
3003025 b7 mENEp:ii! U22 2601 1.2 40 25 24 E E15 S25 — by e iz uh
3003026 5 47 £ b G2 3506 0.1 5 70 10 — — — — —
3003027 NG ET3:0) Gl 1612 0.2 10 70 15 — — — — —
3003028 NSl Gl 5496 0.2 10 70 15 — — — — —
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3003029 N Esi] G2 1877 0.2 10 70 15 — — — — —
3003030 N Esi] Gl 1875 0.2 10 70 15 — — — — —
3003031 5 47 £ b G2 7223 0.1 5 70 10 — — — — —
3003032 N Esi] Gl 4779 0.2 10 70 15 — — — — —
3003033 NSl Gl 6287 0.2 10 70 15 — — — — —
3003034 NSl Gl 1937 0.2 10 70 15 — — — — —
P L L L ANFE T 54 L
3003035 N E S Gl 17985 0.2 10 70 15 V. S Sk
3003036 N Esi] Gl 4551 0.2 10 70 15 — — — — —
3003037 N Esi] Gl 10864 0.2 10 70 15 — — — — —
3003038 5 47 £ b G2 2020 0.1 5 70 10 — — — — —
3003039 N Esi] Gl 6615 0.2 10 70 15 — — — — —
3003040 5 47 £ b G2 8245 0.1 5 70 10 — — — — —
3003041 NSl Gl 17642 0.2 10 70 15 — — — — —
3003042 N Esi] Gl 9270 0.2 10 70 15 — — — — —
3003043 NSl Gl 16644 0.2 10 70 15 — — — — —
(SE4Yy ., GiEgE
3003045 | Almlsgih/ )i A G1/G3 35712 0.2 10 30 15 — — — ulh AL —
TH A5
3003046 N sl Gl 63916 0.2 10 70 15 — — — —
3003047 5 47 £ b G2 2072 0.1 5 70 10 — — — — —
3003048 N Esi] Gl 2091 0.2 10 70 15 — — — — —
3003049 N Esi] Gl 4198 0.2 10 70 15 — — — — —
3003050 NG ET 350N Gl 2427 0.2 10 70 15 — — — — —
3003051 NSl Gl 9734 0.2 10 70 15 — — — — —
3003052 | AldsgHh/ )i H G1/G3 16821 0.2 10 30 15 — — — A —
3003054 NSl Gl 799 0.2 10 70 15 — — — —
3003055 NSl Gl 6878 0.2 10 70 15 — — — — —
3003056 5 47 £ b G2 10415 0.1 5 70 10 — — — — —
3003057 5 47 £ b G2 176 0.1 5 70 10 — — — — —
3003058 NG ET3:0) Gl 3214 0.2 10 70 15 — — — — —
3003059 N Esi] Gl 7364 0.2 10 70 15 — — — — —
3003060 NSl Gl 31254 0.2 10 70 15 — — — — —
3003061 N Esi] Gl 43363 0.2 10 70 15 — — — — —

W L. TR, ARSNGB E AR B . A E R AR T MR S PR TR R AR, AL, SRIE RN . AR SS O AN TR R S B R SR R A
2. 3001005 Hbbfe g 8 L1 yn] i FE B oA 24kt 56 BE N 52K 3001018 b gyl iR LhyrT i B 25 4 Sk 56 N 5 2K 3002010 Hiubie g 3 L5 ynr i #5255 A Zrbry v 20 5 2K 3002011 sk mg iR -y i
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RENMAMXEX (FEEETAE ) EHMEFARL

PEBA 15 2K, PUNEAR L IAT B B ok Ak o6 BE I 52K 3002012 i pG il iE bl i # 25 Skt 55 FE N 52K, AL LRI W LR 2k 15 2K, 3003012 Mk g E L] 2k Ak A vE R N 5 kK
3003013 Hs b o () 3E 11 T30 2 38 ok AR T BE N 5 oK 3003014 bk < (AR E VAT P B A S Ak E 5 0N 52K, AL IR LB i Bk SRk R N 5 2K
3. 3002010 MRt N F 5 200 fe AT AL, g IEBEN .

MiEz+—: JS-ZX-C1-31 A TitdliEirk

3101001 TR EA R2 47050 2.2 25 30 60 N W35N20 —_ —_ —_
3101002 HRIN R ] b A33 51272 0.9 30 25 24 N N20 E15 — # EF'A()2O4O
3101003 TNV H Bl 7860 1.5 40 15 40 E E15N20 w2 AT —
3101004 TR )EAT b R2 18101 1.0 26 30 15 E E15 vE 2 —_ —_
3101005 TR )EAT b R2 82011 2.5 30 30 80 N N20 vE 2 —_ —_
3101006 TREA R2 16573 3.0 20 30 60 N N20 W20 —_ —_
3101007 [ERIAER: A Bl 7660 3.5 40 20 100 N E35N20 —_ —_ —_
3101008 TR EA M R2 43974 2.5 30 30 100 S S15 — — —
3101009 TR EA M R2 39033 2.5 30 30 100 S S15 — — —_
F1 XRS5 AL
3101010 I 4% 15 it Fi b R22 28265 1.5 35 20 24 W E3S30W25 — 12 BE4)y )Ll 4 ——
Az, BEY
3101011 TREA M R2 46880 3.0 30 30 100 E E3S25W25N15 —_ —_ —_
3101012 TREA R2 17378 1.5 30 30 50 E E3S30 — — AL X
3101013 TR EAT R2 84110 3.0 30 30 100 E E15W3N15 — SARZilin —
3101014 15 F 3 U15 4832 1.2 40 25 24 W W15N15 E15 — IS 15 =)
41l
3101015 P4 L U16 4276 1.2 40 95 924 W W15 E15 S TL%E“*
~
3101016 /N2 ] A33 44475 0.9 30 25 24 W S25W15 E15 — /J\j—;\()1890
3101017 TR b R2 80179 3.0 30 30 100 W E3N15 S15 VARl —
- i F1 XRS5 AL
3101018 —k R2 i 1 E E3N1 1 —_
Ja AT A 60996 3.0 30 30 00 3N15 S15 15 I 4 L
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FReha X FEX ( FEES AR ) ZEHIE AL

3101019 Pl B1 38323 4.0 45 20 150 E35W3N15 —_
3101021 YN 3t G1 36217 0.2 10 70 15 — SARZiliA
3101022 | Aldaghh/ T I HM | G1/G3 25940 0.2 10 30 15 — S EE ]
ASEIFT B3k
3101023 YNEES S ) Gl 25649 0.2 10 70 15 — izl BA5
i
3101024 | g/ S | G1/6G3 34874 0.2 10 30 15 — SARziliA
3101025 | AldZth/ MM | GL/G3 44744 0.2 10 30 15 — A FE
3101026 | ~buZkis/) MM | G1/G3 95911 0.2 10 30 15 — E’; %ﬁ%ﬁm
3101027 INTE S Gl 7121 0.2 10 70 15 — TLEE&E@%H‘
AR FEuh
3101028 | ~luZiy/) MM | G1/G3 53659 0.2 10 30 15 — o j‘ﬁﬁﬁg
3101029 | A&t/ MM | GL/G3 22738 0.2 10 30 15 — —
3101030 YNITES S| G1 8809 0.2 10 70 15 — —
3101031 DIE/RESS: G2 4643 0.1 5 70 10 — —
3101032 YN $: G1 5806 0.2 10 70 15 — 15y
3101033 DIE/RESS: G2 3590 0.1 5 70 10 — —
3101034 YNIGES S| G1 8302 0.2 10 70 15 — —
3101035 DIE/RESS: G2 3338 0.1 5 70 10 — —
3101036 YNITES S| G1 12716 0.2 10 70 15 — —
3101037 YNIGES 3] G1 4732 0.2 10 70 15 — —
3101038 YNIGES 3] G1 4546 0.2 10 70 15 — —
3101039 YNITES S| G1 12642 0.2 10 70 15 — —
3101040 YNITES S| G1 2889 0.2 10 70 15 — —
3101041 DIEiRESS: G2 722 0.1 5 70 10 — —
3101042 | A&t/ MM | GL/G3 36871 0.2 10 30 15 — @E%J;)f%m
3101043 DIE/RESS: G2 8743 0.1 5 70 10 — —
3101044 | AlZgth/ ] MM | GL/G3 14042 0.2 10 30 15 — —

B BiXPN AR AT
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3101045 155 5 53¢ G2 2269 0.1 5 70 10 — — — — —
3102001 TR AT R2 42554 2.5 30 30 100 E E3W25N25 S15 IR é{fﬁ{a% —
3102002 TR AT R2 25197 2.5 30 30 80 W E15W3N25 S15 — —
—2 i F1 XRS5 AL
3102003 —k R2 70638 2.5 E E3S15W2 N1 —
Ja AT A 30 30 80 3S15W25 5 24 BE4) L
3102004 R R2 91323 1.5 30 30 50 W E15S15W3 N15 T 5 HE Btk X
3102005 BiEsE A s BR 103524 2.5 40 20 80 W W10N10 E10N15 T —
3102006 A% 1 37k FH S4 12755 — — — — E E3N25 W10 — =41
3102007 T M H Bl 19283 1.5 50 15 24 E E3S15 W10 —_ —_
. Y o ; N \% é
3102008 BT 25 A BR 117715 2.5 40 20 100 W E3W3N25 — o 'ﬂﬁﬁﬁﬁu”% —
3102009 | FAMLFEGSSLES B1/B2 75013 2.0 40 20 50 W E3S15W3 — — —
3102010 i b FH Bl 18186 5.0 40 15 200 W E35W3N25 —_ —_ —_
3102011 T M H Bl 27977 1.5 50 15 60 W E35W3 — — —
3102012 TR )EAT R2 52386 2.5 30 30 80 E E3W25N15 — IR é{fﬁ{a% —
3102013 TR EAT R2 23911 1.5 30 30 50 E W3 — — PrtX
’ﬁl,
3102014 o /N2 FE A33 44580 0.8 30 95 24 E E3S15 — — /J\%A()1890
3102015 TR )EAT b R2 47460 2.5 30 30 80 W E15W3N15 — — —
3102016 HoNeE A33 79451 0.9 25 35 24 W E15S15W3 —— T {5 FHe 'EJEPA()WOO
3102017 BESEA s BR 66842 2.5 40 20 80 W W15N15 E10 VARl —
3102018 [ERIAER: A Bl 130156 2.5 40 35 50 W S15W15 E10 Vanzilzi —
3102019 T Ml FH Bl 32732 1.5 50 15 24 E E3N15 S5W10 — —
3102020 T Ml H Bl 9250 1.5 50 15 24 E E3S15 W10N5 — —
IR ; IS
3102021 ENAGE e p:th B1/B2 103156 2.0 40 20 50 E E3W3N15 S10 o 'ﬂﬁﬁﬁﬁu”% —
3102022 T MY HE Bl 48926 2.0 45 15 80 E E3S15W3 N5 — —
3102023 T MY HE Bl 34773 1.5 50 15 60 W E35W3 S5 — —
3102024 T b Bl 21221 2.5 45 15 80 W E35S10W3 N5 Saazilii —
3102025 R AR R2 81978 2.0 30 30 80 N E15W25N15 — — —
3102026 | FLAth Ak 45 jit FH B9 54812 2.5 40 25 80 N W15N15 E15 SRzl —
3102028 | FCAth k2% 15t FH b B9 50591 2.5 40 25 80 N E35N15 — — —
3102029 [ERIAEER: Bl 18362 2.0 45 25 80 E E3W3 N5 — —
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NPT #H5 | ARER

3102030 A% 38 A7k FH b S4 26200 1.3 30 10 80 N N15 W15 154y, BRI | uh. AR
e G RRN
FEDX RSSO
Lo | REWY. A L
3102031 Jike 55 itk FH b R22 23457 1.5 35 20 24 W W25S15 [
D
3102032 N Esi] Gl 11027 0.2 10 70 15 — — — — —
3102033 N Esi] Gl 6809 0.2 10 70 15 — — — — —
3102034 N Esi] Gl 9940 0.2 10 70 15 — — — — —
3102035 NSl Gl 8366 0.2 10 70 15 — — — — —
3102036 | Aldsghh/ ) 3 H G1/G3 15386 0.2 10 30 15 — — — A —
3102037 NS 3] Gl 8455 0.2 10 70 15 — — — —
3102038 N Esi] Gl 744 0.2 10 70 15 — — — — —
3102039 N Esi] Gl 713 0.2 10 70 15 — — — — —
3102040 N Esi] Gl 8515 0.2 10 70 15 — — — — —
3102041 N Esi] Gl 3392 0.2 10 70 15 — — — — —
3102042 | Almlsgih/ )35 Hh G1/G3 25424 0.1 5 30 10 — — — %if§f??$f%‘ o —
TEAS I W A

3102043 N sl Gl 15430 0.2 10 70 15 — — — — —
3102044 N sl Gl 9323 0.2 10 70 15 — — — — —
3102045 NSl Gl 11857 0.2 10 70 15 — — — — —
3102046 N Esi] Gl 760 0.2 10 70 15 — — — — —
3102047 N Esi] Gl 475 0.2 10 70 15 — — — — —
3102048 NSl Gl 3294 0.2 10 70 15 — — — — —
3102049 N Esi] Gl 2563 0.2 10 70 15 — — — — —

ANFE T Pl
3102050 | Almlsgih/ )35 Hh G1/G3 20650 0.1 5 30 10 — — — S s A —

Feuh

3102051 | Aldsghh/ ) 3 Hh G1/G3 6283 0.1 5 30 10 — — — — —
3102052 NSl Gl 26632 0.2 10 70 15 — — — — —
3102053 NSl Gl 16883 0.2 10 70 15 — — — — —
3102054 N sl Gl 8162 0.2 10 70 15 — — — — —
3102055 5 47 £ b G2 20419 0.1 5 70 10 — — — — —

W L. TR, EAEER . ORISR B A R AR T MR S PR AR R AR, AT, SRIE R, . AR S O A, TR R S B R SR R A
2. 3101003. 3101004. 3101005 bk AR b 7r] e 5 25 Ay 2R A0 7 5 FE N 52K, PEANE Lhyn] @ 5 25 SR A0 56 N 5 K.
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MiF+=: JS-ZX-C1-33 B TiTHlIEirF

3301001 T H i B1 28444 2.5 45 20 60 N W35N20 E25555 A ek HRR
3301002 [ERIAEE:! B1 39208 2.5 45 20 40 N N20 E15S55W25 —_ R
3301003 ATBU s HI Al 3504 2.0 40 25 60 N — — — [EEse Az
3301004 R 45 B2 10355 2.5 45 20 40 N E15N20 S55W15 A FE —
3301005 1 55 FH B2 3579 2.5 45 20 40 N W15N20 E25S55 —_ —_
3301006 ATBU s HI Al 2716 1.8 35 35 60 N N20 — — YR
3301007 ATBU s HI Al 2658 2. 35 25 60 N N20 — — O\ BT
3301008 T 7 F b U3l 3087 1. 40 20 50 N N20 — — T By il
3301009 1 55 FH B2 13465 2. 40 20 40 N N20 S55 — —
3301010 AT 3 3k FH b S4 6865 0.1 3 15 12 E E3N20 — — AR SR ]
3301011 IR Hh U22 5225 .0 35 30 24 E E3 S55 — B W e s v
3301012 ATBURA FH Al 10555 1.6 35 20 60 W W3N20 — — ot 35
3301013 AL Hh U13 4268 1.2 35 20 24 N N20 — — PR
3301014 BRI U13 7783 2.8 35 20 60 N E35N20 — — PRAAGIEC T,
3301015 Fe b B1 64712 5.0 45 20 150 S S15W35 E20N55 Z%Jm—ug?? il —
3301016 | A=yt i 55 MMk b BM 100841 2.5 50 15 80 S E15S3W3N3 — ARz VAN —
3301017 | A=yt i 55 MMb FH b BM 56892 2.5 50 15 80 N E15S35W3N3 — — —
3301018 | A=yt i 55 MMk FH b BM 31563 2.5 50 15 80 S S3W15N3 E15 — —
3301019 | A=yt A 55 Mb FH b BM 45075 2.5 50 15 80 E E3S3N3 W15 — —
3301020 | A=y A 25 Mk b BM 76647 2.5 50 15 80 N E3S35W15N3 — A FE —
3301021 | A=y Ak 55 Mk b BM 94148 2.5 50 15 80 S E3S3W3N3 — VARZA VAN —
3301022 | Az A 25 Mk BM 72118 2.5 50 15 80 N E3S35W3N3 — — —
3301023 | Az RSS L HE BM 72469 2.5 50 15 80 S E35S3 W15N35 VARZA VAN —
3301024 | A=y A 25 Mk BM 64673 2.5 50 15 80 N E35S35N3 W15 ARz VAN —
3301025 A 38 37k F Hb S4 5580 — — — — S S3 W15 N3 e a4y
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3301026 DA U22 2424 1.2 40 25 24 S S3 — — B IR e iz i
3301027 it rp ] U12 3226 1.2 40 — 24 S S3 — — 75 Bk
3301028 YNIEES: Gl 21014 0.2 10 70 15 — — — — —
3301029 YNIEES: Gl 23036 0.2 10 70 15 — — — — —
3301030 YNIEES: Gl 14539 0.2 10 70 15 — — — — —
3301031 YNIEES: Gl 8375 0.2 10 70 15 — — — — —
3301032 NI Siii] Gl 39252 0.2 10 70 15 — — — ik —
3301033 YNIEES: Gl 9869 0.2 10 70 15 — — — — —
3301034 YNIEES: i Gl 4384 0.2 10 70 15 — — — — —
3301035 YNIEES: Gl 36269 0.2 10 70 15 — — — — —
3301036 YNIEES:i Gl 35757 0.2 10 70 15 — — — — —
3301037 YNIEES: Gl 2683 0.2 10 70 15 — — — — —
3301038 YNIEES: Gl 10598 0.2 10 70 15 — — — — —
3301039 YNITE Sz} Gl 3791 0.2 10 70 15 — — — — —
3301040 YNITE S0} Gl 2730 0.2 10 70 15 — — — — —
3301041 YNITE 30} G1 5944 0.2 10 70 15 — — — — —
3301042 YNIEES:i Gl 12635 0.2 10 70 15 — — — — —
3301043 YNIEES: i G1 35645 0.2 10 70 15 — — — — —
3301044 NIEESE i G1 8061 0.2 10 70 15 — — — — —
3301045 YNIEES: G1 6238 0.2 10 70 15 — — — — —
3301046 YNIEES: Gl 8375 0.2 10 70 15 — — — — —
3301047 YNIEES: Gl 10109 0.2 10 70 15 — — — — —
3301048 DIEiRESS: G2 4217 0.1 5 70 10 — — — — —
3301049 DIE/RESS: G2 13662 0.1 5 70 10 — — — — —
3301050 DIE/aESS: G2 9773 0.1 5 70 10 — — — — —
et | fwews | [ [ [ ! [ [ [ [

3302001 Pl Bl 56143 4.0 45 20 150 E E3W35N35 S15 — —
3302002 T 55 FH B2 63872 3.0 45 20 100 W3N35 E20S15 — —
3302003 | Az A S5 Mk BM 83868 3.0 50 15 80 E15W3N35 S15 FHHI T —
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3302004 TR SEAE M R2 53736 2.5 30 30 80 E3W15N35 S15 — —
3302005 TR R2 27675 1.5 30 30 50 W15 E15515 — Ak X
3302006 TR R2 61593 1.5 30 30 50 E3S25 W15N15 — WAk IX
3302007 P25 H BR 38010 2.5 40 20 80 E3W3N35 S15 ﬁ%é’;f; —
3302008 mh N7 A33 52800 0.8 30 25 24 S25W3 E15N15 VARZA VAN ( 2?&?—% O
3302010 FAEZEA i BR 64929 3.0 40 20 100 E35S25W3N35 | S15W15 CARZAL] —
3302012 Jneh n A=t FH B41 2524 1.2 40 25 24 N35 — — piipliibA
3302014 | AfZEH/ AR | G1/G3 25163 0.2 10 30 15 — — ﬁ7k?7*5<ﬁ“k“ —
ARGl
3302015 YNEES S i} Gl 13466 0.2 10 70 15 — — — —
3302016 | Afdgxdh/) "ML | G1/G3 21212 0.2 10 30 15 — — ﬁfﬁif% ’ —
ESCL
3302017 YNEES S i) Gl 15994 0.2 10 70 15 — — /‘*\;iiﬂgi ) —
AR FEuh
3302018 YNEES S ) Gl 489 0.2 10 70 15 — — — —
3302019 YNEES S ) Gl 13543 0.2 10 70 15 — — — —
3302020 YNEES S i) Gl 9579 0.2 10 70 15 — — — —
3302021 YNIE e Gl 12909 0.2 10 70 15 — — — —
3302022 YNIE e Gl 5253 0.2 10 70 15 — — — —
3302023 YNEES S i} Gl 1764 0.2 10 70 15 — — — —
3302024 YNIEEe: Gl 8417 0.2 10 70 15 — — — —
3302025 YNITE S0} G1 3056 0.2 10 70 15 — — — —
NS #h4s
3302026 | Apdaxdh/) MM | G1/G3 18739 0.2 10 30 15 — — 54517, GHERE —
uh JEAE L

3302027 YNEES S i) Gl 10045 0.2 10 70 15 — — — —
3302028 YNEES S ) Gl 3416 0.2 10 70 15 — — — —
3302029 YNEESS: i} Gl 9752 0.2 10 70 15 — — — —
3302030 YNITES S| G1 864 0.2 10 70 15 — — — —
3302031 YNIEEe: Gl 305 0.2 10 70 15 — — — —

-_ %i)qu NSRS ARAT
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3302032 DIE/RESS: G2 4346 0.1 5 70 10 — — — — —
3302033 DIE/RESS: G2 5316 0.1 5 70 10 — — — — —
3302034 DIE/RESS: G2 529 0.1 5 70 10 — — — — —
3302035 DIE/RESS: G2 3625 0.1 5 70 10 — — — — —
3302036 DIE/RESS: G2 1290 0.1 5 70 10 — — — — —
3302037 DIE/RESS: G2 4541 0.1 5 70 10 — — — — —
3302038 DIE/RESS: G2 7771 0.1 5 70 10 — — — — —
3302039 DIE/RESS: G2 1121 0.1 5 70 10 — — — — —
3302040 DIE/RESS: G2 9691 0.1 5 70 10 — — — — —
3302041 YNIEES: Gl 15579 0.1 5 70 10 — — — — —
e | 0 e | [ [ [ [ [
3303001 b/ 75 45 FH 1 B1/B2 102686 4.0 45 25 250 E E3S15W35N25 — FEHI —
3303002 b/ 75 45 FH 1 B1/B2 90908 4.0 45 25 250 W S15W3N25 E15 A FE —
3303003 b/ 75 45 FH 1 B1/B2 33443 3.0 45 25 60 E E15W3N25 S15 FHHI T —
3303004 b/ 75 45 FH 1 B1/B2 33438 3.0 45 25 60 W E15S15W3 N15 — —
3303005 N A33 13358 0.9 30 25 24 E E3N25 S15W15 — e
3303006 Ha /N FH A33 49018 0.9 30 25 24 E E3W15N25 S15N15 Banzili (2280 A\D
3303007 Pl Bl 26726 2.0 50 20 40 E E3S15W15 N15 —_ —_
3303008 TR R R2 20121 2.0 30 30 60 W W3N25 S15 TP B Bt
3303009 TR SEAE M R2 41299 2.5 30 30 60 S S3W3N25 S15 ﬁl%gi‘ii‘ —
3303010 TR SEAE M R2 121140 2.0 30 30 60 S S3N3 S15N15 — Bk X
. AT,

3303011 i Ml H Bl 30438 2.0 50 20 40 E E3S15W3 N15 %E ;% —_
3303013 Ak S4 5013 1.3 — — — E E3N25 — ANZil WA H ARk
3303014 it rp ] U12 2873 1.2 40 — 24 N W3N25 — — AR
3303015 1 55 FH B2 36831 3.0 45 25 60 W E35W15N25 — FHHI T —
3303016 T 55 FH B2 22452 3.0 45 25 60 E E15N25 S15W15 A FE —
3303017 11 55 FH B2 51836 3.0 45 25 60 N N25 E15S15W15 FEHI —
3303018 T 55 FH B2 16823 3.0 45 25 60 S S15 W15N15 —_ —_
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3303019 R 45 B2 41992 3.0 45 25 60 S S15N25 E15N15 — —
3303020 AT 3 B3k FH b S4 44185 — — — — N N15 W15 O3 e —
3303021 | Acm ML 54 o7 | — | — | — W W5 515 ﬁf"%ggi _—
3303022 | Afdgxdh/) MM | G1/G3 20402 0.2 10 30 15 — — — VARZA VAN —
3303023 YNEES S i) Gl 11310 0.2 10 70 15 — — — — —
3303024 YNIGESS: G1 7597 0.2 10 70 15 — — — O3 e —
3303025 YNEES S i} Gl 11900 0.2 10 70 15 — — — — —
3303026 YNEES S i} Gl 7271 0.2 10 70 15 — — — — —
3303027 YNEES S i} Gl 4414 0.2 10 70 15 — — — — —
3303028 YNEES S ) Gl 6417 0.2 10 70 15 — — — — —
3303029 YNEES S i} Gl 4157 0.2 10 70 15 — — — — —
3303030 YNIGES 3] G1 5228 0.2 10 70 15 — — — — —
3303031 YNEES S i} Gl 8735 0.2 10 70 15 — — — — —
3303032 YNEES S ) Gl 3255 0.2 10 70 15 — — — — —
3303033 INTES S Gl 2444 0.2 10 70 15 — — — — —
3303034 YNITE S0} G1 7222 0.2 10 70 15 — — — — —
3303035 YNIGES 3] Gl 9196 0.2 10 70 15 — — — — —
3303036 YNIGES 3] Gl 13588 0.2 10 70 15 — — — — —
3303037 YNITES S| Gl 12732 0.2 10 70 15 — — — — —
3303038 YNITES S| Gl 3376 0.2 10 70 15 — — — — —
3303039 YNITES 3] G1 7097 0.2 10 70 15 — — — — —
3303040 YNEES S ) Gl 793 0.2 10 70 15 — — — — —
3303041 Bl 4k b G2 2045 0.1 5 70 10 — — — —

3303042 B dri kb G2 79845 0.1 5 70 10 — — — — —
3303043 Bl 4k b G2 10264 0.1 5 70 10 — — — — —
3303044 Bl 4k b G2 44811 0.1 5 70 10 — — — — —
3303045 gL G2 88377 0.1 5 70 10 — — — — —
3303046 Bk i G2 32157 0.1 5 70 10 — — — — —
3303047 B dr ik b G2 14537 0.1 5 70 10 — — — — —
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3303048 DIE/RESS: G2 7404 0.1 5 70 10 — — — %;k%ia —
3303049 DIE/RESS: G2 32717 0.1 5 70 10 — — — — —
3303050 DIE/RESS: G2 13728 0.1 5 70 10 — — — — —
3303051 | DX A0 3 15 e FH b H2 1418 —_ —_ —_ —_ —_ —_ —_ —_ —_
e | 0 e [ [ [ ! [ [ [ [
3304001 b/ 75 45 FH 1 B1/B2 98911 2.5 40 25 80 N W35N20 E15S15 CARZAL] —
3304002 b/ 75 45 FH 1 B1/B2 28656 2.5 40 25 60 E E15N15 S35 — —
3304003 P2 H BR 100086 3.0 30 30 100 W W15N15 — — —
3304004 SCAK it FH A A2 40704 1.5 40 20 30 S S15W35 E15N15 IT A e JE N
3304005 1 55 FH B2 43472 3.0 40 25 80 E E15N25 S55 FHHI T —
3304007 TR SRR R2 46217 2.5 30 30 80 S E15W25 S15N55 — —
3304008 T 55 FH B2 46511 4.0 40 20 80 S S15W25N25 E15 A FE —
3304009 1 55 FH B2 125737 4.0 40 20 80 W E25S15W5N25 — 2 AN IEAE Rk —
3304010 I =Gk F B41 3500 1.2 40 25 24 E E5 — — —
3304011 A TE i FH b S4 28562 —_ — — — N W5 S15N55 — —
3304013 AT i FH b S4 23264 1.3 — — — N N5 E15 NS A S —
3304014 ATBU s HI Al 855 1.2 40 25 24 N — — — JR B
3304015 I G3 10809 — — — — N N5 — Ak A —
3304016 AC T X 21 FH 1 S3 4048 — — — — N — — — —
3304017 A TE i FH b S4 70329 — — — — N E5 — — —
3304019 | A/ M | G1/G3 29528 0.2 10 30 15 — — — — —
3304020 N sl Gl 34229 0.2 10 70 15 — — — SR P —
3304021 YNITE 3z} Gl 8051 0.2 10 70 15 — — — — —
3304022 YNITE S0} G1 33622 0.2 10 70 15 — — — — —
3304023 YNITE S0} G1 31414 0.2 10 70 15 — — — — —
3304024 YNITE 30} G1 8315 0.2 10 70 15 — — — — —
3304025 YNITE S0} Gl 10315 0.2 10 70 15 — — — — —
3304026 YNIEES: Gl 30981 0.2 10 70 15 — — — — —
3304027 | NS/ | GL/G3 76069 0.2 10 30 15 — — — — —
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3304028 NI Siii] Gl 6981 0.2 10 70 15 — — A FE
3304029 | ~luZxih/) MM | G1/G3 49574 0.2 10 30 15 — — WE Bt
3304030 YNIEES: Gl 1989 0.2 10 70 15 — — —
3304031 | A/ M | G1/G3 6913 0.2 10 30 15 — — —
3304032 DIE/RESS: G2 14047 0.1 5 70 10 — — —
3304033 DIE/RESS: G2 2819 0.1 5 70 10 — — —
3304034 DIE/RESS: G2 5187 0.1 5 70 10 — — —
3304035 DIE/RESS: G2 10627 0.1 5 70 10 — — —
3304036 DIE/RESS: G2 128247 0.1 5 70 10 — — SiRziln
3304037 DIE/RESS: G2 10847 0.1 5 70 10 — — —
3304038 DIE/RESS: G2 65564 0.1 5 70 10 — — —
3304039 DIE/RESS: G2 43915 0.1 5 70 10 — — SiRziln
3304040 DIE/RESS: G2 67785 0.1 5 70 10 — — —
3304041 | iy aEACHE A e S2 266 —_ —_ —_ —_ —_ —_ —_
3304042 YNIEES: i Gl 4782 0.1 5 70 10 — — —
3304043 DIE/RESS: G2 10059 0.1 5 70 10 — — —
3304044 DIEiRESS: G2 23032 0.1 5 70 10 — — —
3304045 DIE/RESS: G2 4137 0.1 5 70 10 — — —
3304046 NIEESE i G1 1018 0.1 5 70 10 — — —
3304047 YNIEES: G1 998 0.1 5 70 10 — — —
3304048 DIE/RESS: G2 19263 0.1 5 70 10 — — —
3304049 | DX A0 3 15 e FH b H2 33718 — — — — — — —

e L. TR, EAEER . A AR B . A R A T MR S PR TR R AR, AL, SRIE R, . AR S O AN TR R S B R SR R A
2. CHEAIBLR S (3301001~003, 3301006~014, 3301027) iBilj[iiFE B A 2R ikl iap 2k 55 B hn 5 K.
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